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附錄
建議政府採⽤的街道設計 ⽰意圖集



我們建議的街道設計⽅針和標準

主要道路
Primary Distributor

區域道路
District Distributor

地區道路
Local Distributor
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我們根據本港現時的道路設計標準，建議政府為各道路類型
確⽴清晰的功能定位，並採⽤相應的⼈本街道設計⽅針。

主要道路：繞道功能、運載效率最⼤化
● 主要道路為連接市鎮之間、或環繞已建區外圍的

道路，發揮繞道的運輸功能；場所功能普遍較低
● 盡量⼈⾞分隔（天橋/隧道）以去除潛在危險因素
● 建議標配為公共交通優先⾛廊，善⽤路⾯空間

區域道路與地區道路：社區節點、平衡⼈⾞需求 
● 次要道路連接已建區內樓宇。作為社區脈絡、場所功能

普遍較⾼，需兼顧⾞輛通⾏/公共空間需求。
● ⼈⾞不能避免交雜、過路需求較頻繁，故以交通

緩⾏設計引導低速駕駛、達致容錯環境
● 讓⾏⼈容易過路、單⾞出⾏愜意安⼼，營造社區

幸福感



主要道路
Primary Distributor
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主要道路
Primary Distributor

現時標準
Existing Standard

3.3m
3.35m

3.35m
3.35m

3.35m
1.5m

~4.5m

3.3m
~4.5m

4m
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設計速度/
限速



主要道路
Primary Distributor

建議標準
Proposed Standard

把路旁⾏⾞綫標配為公共交通專⽤綫   
保障巴⼠/⼩巴的服務穩定性

3.3m
3.35m

3.35m
3.35m

3.35m
1.5m

~4.5m

3.3m
~4.5m

4m

原則：定位為公共交通優先⾛廊 
將其⼈均運載效率最⼤化
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設計速度/
限速



區域道路 
District Distributor

42



現時標準
Existing Standard

區域道路
District Distributor

4m
2m 3.35m 3.35m

3.35m 3.35m
3m

3m

1m
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設計速度/
限速



建議標準
Proposed Standard

區域道路
District Distributor

收窄⾏⾞綫
3.2m

3.2m3.1m
1.5m 2m

2m 1.5m~2.5m
(根據場所功能⽽定)

~6m
(根據場所功能⽽定)

預留充裕的中央分隔帶，供種植樹⽊及
在⾏⼈輔助綫作安全島⽤途

頻密設置⾏⼈輔助綫
並標配減速平台 

(⾏⾞綫及單⾞徑)

⾏⾞綫預設為各⽅向⼀條
近路⼝處才增加⾏⾞綫

供轉彎⾞輛使⽤

巴⼠/⼩巴站標配停⾞彎
及單⾞繞徑

單⾞徑採⽤單向設計
(withflow one-way)

另⼀邊則設相反⽅向 

原則：盡量限縮道路空間
創造⼈本環境

以雙⿈綫和有限路⾯空間
杜絕違例停泊
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設計速度/
限速



地區道路
Local Distributor
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現時標準
Existing Standard

地區道路
Local Distributor

3.35m 3.35m
3.35m

3.35m

5m

5m
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設計速度/
限速



收窄⾏⾞綫

建議標準（⼀般情況）
Proposed Standard (Typical Case)

地區道路
Local Distributor

3.1m 3.1m
2m

2m

1.5m

1.5m
~5m

(根據場所功能⽽定)

~2.5m
(根據場所功能⽽定)

頻密設置⾏⼈輔助綫
並標配減速平台 

(⾏⾞綫及單⾞徑)

設置單⾞徑
並採⽤單向設計

對⾯則設相反⽅向

提供指定泊⾞位或上落貨位

於路旁停泊空間完結處將⾏⼈路外擴
防⽌⾏⼈/司機視線受阻
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原則：理順路旁空間分配
⾞輛低速⾏⼈易⾏

設計速度/
限速



收窄⾏⾞綫

建議標準（有公共交通站點之情況）
Proposed Standard (With Public Transport Stop)

地區道路
Local Distributor

3.1m 3.1m
2m

2m

1.5m

1.5m

~6m
(根據場所功能⽽定)

~2.5m
(根據場所功能⽽定)

巴⼠/⼩巴站標配停⾞彎
及單⾞繞徑

頻密設置⾏⼈輔助綫
並標配減速平台 

(⾏⾞綫及單⾞徑)

設置單⾞徑
並採⽤單向設計

對⾯則設相反⽅向

提供指定泊⾞位或上落貨位
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原則：理順路旁空間分配
⾞輛低速⾏⼈易⾏

設計速度/
限速
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單⾞優先街道 
Cycle-Priority Street



建議標準—新增街道類型
Proposed Standard (New Street Typology) 

單⾞優先街道
Cycle-Priority Street

6m2.5m
(根據場所功能⽽定)

單⾞優先標⽰
駕駛者不准超越單⾞

以特別鋪⾯代替中綫標記

全程設雙⿈綫
禁⽌⾞輛停泊或逗留

設路壆促使
汽⾞低速⾏駛

原則：營造單⾞優先環境
「Cars are guests」

2.5m
(根據場所功能⽽定)
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設計速度/
限速



解說：單⾞徑應採⽤單向抑或雙向設計？
⼀般⽽⾔，在路⼝頻密的街道環境中，在兩旁
均設單向單⾞徑 (withflow one-way)，⽐起在
其中⼀邊設雙向單⾞徑 (two-way) 更安全⽅便。
此舉有以下好處：

● 駕駛者進出路⼝時只需留意⼀個⽅向的單⾞

● 對⾏⼈⽽⾔亦較直觀：像普通街道⼀樣，
只需同時留意⼀個⽅向的來⾞，且更容易
尋找空隙橫過單⾞徑

● 對單⾞使⽤者⽽⾔，亦能避免與迎⾯⽅向
單⾞相撞的⾵險

然⽽，在較少路⼝或⼀側空間有限的路段，
雙向單⾞徑依然是較適合的選擇。

因此，我們建議在主要道路沿⽤雙向單⾞徑設計；
在區域道路和地區道路則配置單向單⾞徑。
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為⽅便⽰意，圖⽚左右翻轉（上：荷蘭、下：丹⿆）



● 英國運輸部在 2020 年出版的《LTN 1/20 Cycle 
Infrastructure Design》已經將單⾞友善設計融
⼊⾄「英式∕靠左駛」的道路標準當中，值得
局⽅參考

● 加拿⼤溫哥華主要公共交通機構（TransLink）
在2024年出版《Design Guide for Bus Stops 
Adjacent to Cycling Infrastructure》為單⾞徑
旁的巴⼠站提供設計指引，同樣值得參考
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延伸資料

https://www.gov.uk/government/publications/cycle-infrastructure-design-ltn-120
https://www.gov.uk/government/publications/cycle-infrastructure-design-ltn-120
https://www.translink.ca/-/media/translink/documents/plans-and-projects/managing-the-transit-network/design_guide_bus_stops_adjacent_to_cycling.pdf
https://www.translink.ca/-/media/translink/documents/plans-and-projects/managing-the-transit-network/design_guide_bus_stops_adjacent_to_cycling.pdf
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info@streetresethk.org


